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1 Quellenverzeichnis

[1] Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreini-
gungen, Gerdusche, Erschiitterungen und dhnliche Vorgange (Bundes-
Immissionsschutzgesetz-BImSchG).

2] Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Baularm) -
Gerauschimmissionen.

[3] ZweiunddreilSigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung - 32.
BImSchV).

[4] Richtlinie 2000/14/EG des Europaischen Parlaments und des Rates.
[5] Richtlinie 2005/88/EG des Europdischen Parlaments und des Rates.

[6] DIN ISO 9613-2: Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren.

[7] Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmi-
gung sowie fiir Magnetschwebebahnen - Teil VI - Schutz vor Schallimmissionen
aus Schienenverkehr, Eisenbahn-Bundesamt, Fachstelle Umwelt.

[8] Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Baumaschi-
nen, Schriftenreihe Umwelt und Geologie, Unterreihe Larmschutz in Hessen, Heft
2, Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie.

[9] Akustik 11 - Schalltechnische Daten liber Gerduschemissionen von Baumaschi-
nen fir den Oberbau, Deutsche Bahn AG Miinchen, ZTQ 14, 2. Ausgabe 1995.

[10] Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerdauschemissionen durch Lastkraft-
wagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditio-
nen, Schriftenreihe Umwelt und Geologie, Unterreihe Larmschutz in Hessen, Heft
3, Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie, 2005.

[11]  Bericht der schalltechnische Untersuchung (Fa. Moéhler und Partner Ingenieure
AG) zum Rhein-Ruhr-Express PFA 3.0, DB ProjektBau GmbH, Regionalbereich
West (1.BV-WP(1)), Stand 07.02.2014.

[12]  3D-Berechnungsmodell der schalltechnischen Untersuchung zur Larmvorsorge
(3D-Gebaudestrukturen, digitales Gelandemodell, Gebietsnutzungen), DB Pro-
jektBau GmbH, Planung Regionalbereich West, (1.BV-WP(1)), Email vom
08.05.2014.

[13] IvL-Plane [ Lageplane als Vorabziige zum Rhein-Ruhr-Express PFA 3.3, DB Pro-
jektBau GmbH, Regionalbereich West, Planung Bautechnik, Stand: 17.12.2013.

[14] Angaben zum Bauablauf (Stand 22.08.2014), Angaben zum Maschineneinsatz
(Stand 02/2014), BaustraBenkonzept ( Stand 23.04.2014), DB ProjektBau GmbH,
Regionalbereich West (1.BV-W-P(1)).

[15]  Planunterlagen zur Entscheidung nach §18 AEG, Stand 23.04.2014

[16]  Aktualisierung der Planung der Schallschutzwande, DB Netz AG, GroRprojekte
West (I.LNG-W) (Stand 03.07.2015)
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2 Aufgabenstellung

Im Land Nordrhein-Westfahlen ist unter dem Titel "Rhein-Ruhr-Express® (RRX) die Einfliihrung
eines neuen Schienenverkehrsproduktes geplant, das qualitativ zwischen dem heutigen
Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) und dem Regional Express (RE) angesiedelt ist.
Kernstrecke fiir den RRX ist die Achse Koéln - Diisseldorf - Duisburg - Essen -Bochum -
Dortmund (- Hamm).

Fir die jeweiligen Bautdtigkeiten innerhalb der Planfeststellungsabschnitte (PFA) sind
Aussagen zum Baularm im Sinne einer berechneten Immissionsprognose fir die
Planfeststellungsunterlagen erforderlich.

Die mogliche Baularmentwicklung wird anhand der maRgebenden I[armintensiven
Arbeitsgangen abgeschatzt und nach der ,Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz
gegen Baularm (AVV Baularm) - Gerauschimmissionen [2] beurteilt.

Sofern erforderlich werden geeignete planerische, organisatorische und [ oder bauliche
SchallschutzmaRnahmen aufgezeigt und dimensioniert.

3 Beschreibung der BaumaBBnahme und der 6rtlichen Gegebenhei-
ten

Im PFA 3.0 werden nachfolgende gelistete arbeiten durchgefiihrt:

e Neubau der Strecke 2416 mit der dazugehdrigen Errichtung des Abzweigs von der
Strecke 2670 und der Uberleitung von der Strecke 2670R iiber das Gegengleis der
Strecke 2670 zum neuen Abzweig, Bahn-Km 41565 - 42,723 der Strecke 2650

e Riickbau von 6 Weichen, ca. Bahn-Km 44,725 - 45,140 der Strecke 2650

e Neubau SSW im Rahmen der Larmvorsorge (Bahn-Km 41,600 - 42,675 der Strecke
2650).

3.1 Ortliche Gegebenheiten

Der PFA 3.0 beginnt nordlich des Diisseldorfer Hauptbahnhofs (Bahn-km 40,600 der Strecke
2650) und endet ca. 80 m siidlich der StraReniiberfiihrung Kieshecker Weg (Bahn-km 46,400).

3.1.1 Eisenbahninfrastruktur

Neben den folgenden Hauptstrecken 2670, 2416, 2411, 2400, 2403, 2650, 2410, 2402, 2401,
2406 und 2407 befinden sich im PFA weitere Verbindungs- und Bahnhofsgleise.

Die Bahntrasse verlauft zumeist fast auf gleichem Niveau wie das umliegende Gelande. Lokal
existieren jedoch auch Bereiche leichter Dammlage (ca. 1,0 m {iber dem umliegenden
Gelande) bzw. geringfligige Einschnitte gegeniiber der umliegenden Bebauung.
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Im PFA 3.0 sind bestehende Schallschutzwande vorhanden. Diese werden mit ihrer
abschirmenden Wirkungen im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung beriicksichtigt.
Nachfolgend ist die Auflistung der vorhandenen SSW aus [11] dargestellt

Abbildung 3-1: Ubersicht der vorhandenen SSW gem. Angaben in [11]
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3.1.2 Bebauung

Im Planfeststellungsabschnitt 3.0 sind angrenzend an den gesamten Eisenbahnverkehrsweg
Uberwiegend Nutzungsbereiche von Wohn- und Gewerbe-/ Industriegebieten vorhanden.
Vereinzelt existieren auch Flachen mit der Einstufung als Mischgebiete.

Ostlich der Bahntrasse ist dichte Riegelbebauung mit iiberwiegend 4 Etagen vorhanden, mit
Abstanden von weniger als 20 m zum Schienenverkehrsweg. Ab der SU Heinrich-Erhard-Str.
schlieRen daran Kleingartenanlagen und groRRe Parkplatzareale an.

Westlich der Bahntrasse (Bahn-km 40,600 bis 44,450) ist keine gleisnahe Wohnbebauung zu
verzeichnen. Hier sind lediglich gewerblich genutzte Gebaude vorhanden.

Das Gebiet nérdlich der SU Hoéxter Weg bis zum PFA-Ende (Bahn-km 46,400) besteht
beidseitig der Bahnanlage aus Reihenhausbebauung und Doppelhaushalften.

Im Bereich der Unterrather Stralle bzw. Am Klosterhof befinden sich mehrstockige
Wohnhauser mit einem Abstand von ca. 13 m zum Schienenweg.

4 Gesetzliche Grundlagen

Baustellen sind gemaRR § 3 Abs. 5 Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [1] nicht
genehmigungsbediirftige Anlagen. Nach § 22 Abs. 1, § 3 Abs. 1 BImSchG hat der Betreiber
nicht genehmigungsbediirftiger Anlagen sicherzustellen, dass schadliche Umwelteinwirkungen
verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Weiterhin sind nach
dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal
zu beschranken.

Die schalltechnische Beurteilung von Baularm erfolgt entsprechend § 66 Abs. 2 BImSchG [1]
nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm -
Gerauschimmissionen (AVV Bauldarm) [2]. Diese gilt fiir den Betrieb von Baumaschinen auf
Baustellen, soweit diese gewerblichen Zwecken dienen oder im Rahmen wirtschaftlicher
Unternehmungen Anwendung finden.

Die TA Larm findet bei der Beurteilung keine Anwendung, da diese die Beurteilung von
Baustellen explizit ausschliel3t.

Als Baustellen sind gem. Nummer 2 der AVV Baularm [2] Bereiche definiert, auf denen
Baumaschinen zur Durchfihrung von Bauarbeiten Verwendung finden einschlielich der
Platze, auf denen Baumaschinen zur Herstellung von Bauteilen und zur Aufbereitung von
Baumaterial zum Einsatz kommen. Zu den Baumaschinen gehdéren auch die auf Baustellen
betriebenen Kraftfahrzeuge.

Die AVV Baularm legt in Abhangigkeit der Tages- und Nachtzeit sowie des vorliegenden
Gebietscharakters Immissionsrichtwerte (IRW) fest.

Die AVV Baularm definiert gem. Nummer 3 folgende Beurteilungszeitraume:

e Tags: 07.00 Uhr - 20.00 Uhr, 13 Stunden
e Nachts: 20.00 Uhr - 07.00 Uhr, 11 Stunden
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Die Immissionsrichtwerte gemaR Nummer 3.1 der AVV Baularm in Abhangigkeit der
verschiedenen Gebietsnutzungen kénnen Tabelle 4-1 entnommen werden.

Gebietsnutzung IRW tags | IRW nachts

Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle
Anlagen und Wohnungen fiir Inhaber und Leiter der

Betriebe sowie fiir Aufsichts- und 70dB (A) 70dB (A)
Bereitschaftspersonen untergebracht sind (Gl)

Gebiete, in denen vorw. gewerbliche Anlagen
untergebracht sind (GE) 65 dB (A) 50 dB (A)

Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen,
in denen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen

noch vorwiegend Wohnungen untergebracht sind 60 dB (A) 45 dB (A)
(M1)

Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen
untergebracht sind (WA) 55 dB (A) 40 dB (A)

Gebiete, in denen ausschlielslich Wohnungen
untergebracht sind (WR) 50 dB (A) 35 dB (A)

1<Sug,;ebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 dB (A) 30 dB (A)

Tabelle 4-1: Immissionsrichtwerte der AVV Baularm

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen diirfen nach Abschnitt 3.1.3 der AVV Baularm die Im-
missionsrichtwerte in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Giberschreiten.

Der Beurteilungspegel wird nach AVV Baularm aus dem Wirkpegel (Takt-Maximalpegel Larrm)
am Immissionsort unter Berlicksichtigung der durchschnittlichen Betriebsdauer (tags und
nachts) der Baumaschinen ermittelt. Durch die Verwendung des Takt-Maximalpegels wird die
Impulshaltigkeit der Gerausche beriicksichtigt.

Die in Nummer 6.7 der AVV vorgegebenen Zeitkorrekturen zur Ermittlung der Beurteilungspe-
gel aus den Wirkpegeln werden in dieser schalltechnischen Untersuchung nicht verwendet
(siehe Kapitel 5.1). Auf einen Abdruck wird daher verzichtet.

Zur Prifung, ob der Immissionsrichtwert eingehalten wird, ist der Beurteilungspegel mit dem
Immissionsrichtwert zu vergleichen. MalRgeblich ist die Einhaltung der Immissionsrichtwerte in
einer Entfernung von 0,5m vor dem gedffneten Fenster.

Die Schutzbedurftigkeit einer der Baustelle benachbarten Nutzung ergibt sich nach Nummer
3.2 AVV Baularm aus den Bebauungsplanen. Weicht die tatsachliche Nutzung hiervon
erheblich ab, so ist von der tatsachlichen baulichen Nutzung auszugehen. Die tatsachliche
bauliche Nutzung ist auch dann zugrunde zu legen, wenn kein Bebauungsplan aufgestellt ist.
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Eine gesonderte Unterscheidung in Werktage bzw. Sonn- und Feiertage, oder Stunden mit
erhohter Schutzwiirdigkeit sieht die AVV Baularm nicht vor.

Entsprechend Nummer 4.1 AVV Baulidrm sind bei einer Uberschreitung der Immissionsricht-
werte um mehr als 5 dB(A) MalRnahmen zur Gerduschminderung zu treffen. Dazu kommen in
Betracht:

e MaRnahmen bei der Baustelleneinrichtung bzw. an den Baumaschinen
¢ Verwendung gerauscharmer Baumaschinen oder -verfahren

e Beschrankung der Betriebszeit lauter Baumaschinen

Von MaRnahmen kann gemaR Nummer 4.1 AVV Baularm abgesehen werden, soweit durch
den Betrieb der Maschinen infolge nicht nur gelegentlich einwirkender Fremdgerausche keine
zusatzlichen Gefahren, Nachteile oder Beldastigungen eintreten.

Von der Stilllegung der Baumaschine kann nach Abschnitt 5.2.2 AVV Baulidrm trotz Uber-
schreitung der Immissionsrichtwerte abgesehen werden, wenn die Bauarbeiten

e zur Verhitung oder Beseitigung eines Notstandes oder zur Abwehr sonstiger Gefahren
fir die offentliche Sicherheit oder Ordnung oder

e im oOffentlichen Interesse

dringend erforderlich sind und die Bauarbeiten ohne die Uberschreitung der Immissionsricht-
werte nicht oder nicht rechtzeitig durchgefiihrt werden kénnen.

5 Schalltechnische Berechnung
5.1 Methodik

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung zur Larmvorsorge fir diesen PFA wurde ein
Rechenmodell erstellt, auf welches im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung zum
Baularm zuriickgegriffen werden konnte [12]. In diesem Berechnungsmodell werden die
Topographie sowie die fiir die Schallausbreitung relevanten Gebaude lage- und hohenmaliig
berlicksichtigt. Fiir die Prognostizierung wurden die relevanten Baustellenflachen als Linien-
oder Flachenschallquellen entsprechend erganzt. Aufgrund des rechtlichen Anspruchs auf
SchallschutzmalRnahmen seitens der Anwohner und der damit einhergehenden geforderten
Genauigkeit an die Erstellung des schalltechnischen Modells wurde auf eine detaillierte
Prifung, bzw. etwaige Korrektur der Modelldaten fiir diese schalltechnische Untersuchung
zum Bauldarm verzichtet. Die Modelldaten aus [12] werden in ihrer dreidimensionalen
Lagegenauigkeit als korrekt (lagerichtig) angenommen.

Die einwirkenden Schallleistungspegel werden dabei energetisch zu Schallquellengruppen
summiert und entsprechend ihrer Abstrahlungscharakteristik als Linien- oder Flachenschall-
quellen nach DIN ISO 9613-2 modelliert. Im Rahmen der Prognosegenauigkeit wurde auf eine
frequenzselektive Betrachtung verzichtet. Als Eingangswerte wurden A-bewertete Schallleis-
tungssummenpegel zugrunde gelegt.

Juli 2015 Seite 8 von 17



Deutsche Bahn AG
DB Umwelt, TUL
Schall- und Erschiitterungsschutz Bericht TUL_BL_Pa_0002

Nach Abschnitt 6.7.1 der AVV Baularm [2] ist die Einwirkzeit der Baumaschinen (iber eine
pauschalierte Korrektur bei der Ermittlung der Beurteilungspegel zu beriicksichtigen. Diese
Zeitkorrektur ist jedoch nur fiir Messungen sinnvoll. Fir Baularmprognosen, fir die die AVV
Baularm keine detaillierten Festlegungen trifft, stehen dagegen heute computergestiitzte
Berechnungsprogramme zur Verfligung, mit denen die konkrete Einwirkdauer der
Baumaschinen beriicksichtigt werden kann. In der vorliegenden schalltechnischen
Untersuchung der Baularmimmissionen wird daher nicht die pauschalierte Zeitkorrektur nach
AVV Baularm verwendet, sondern eine genaue Zeitkorrektur fir die jeweilige Einwirkzeit der
Baumaschine berechnet.

Die Schallausbreitungsrechnung wurde mit dem Computerprogramm SoundPLAN (Version
7.2) durchgefihrt.

Ausgehend von den ermittelten Emissionspegeln erfolgt die Berechnung der Immission
anhand von Isophonenkarten fiir eine Hoéhe von 6,0m (ber Grund. Die
Ausbreitungsberechnung erfolgt entsprechend dem Berechnungsverfahren der DIN ISO
9613-2 [6].

Da die Gerduschsituation wahrend der Bauphase nur auf der sicheren Seite liegend
abgeschatzt werden kann, stellen die Ergebnisse jeweils ein worst-case-Szenario dar. Zudem
werden die dargestellten Arbeitsgange nicht lber die gesamte Bauzeit durchgefiihrt. Sie
werden zum grofRten Teil nur in kurzzeitigen Bauzustanden bzw. Bauphasen erreicht.

Die Berechnung der Emissionen wird unter Annahme von baustellentypischen Arbeitsgangen
durchgefuhrt. Die maligebenden larmrelevanten Arbeitsgange werden anhand der
vorliegenden Bauphasenplanung des AG ermittelt [14].

Die Beurteilung der Gerauschsituation erfolgt jeweils getrennt fiir den Tages- und
Nachtzeitraum, da nachtliche Arbeiten nicht ausgeschlossen werden kénnen [14].

5.2 Emissionsansitze

Die Ermittlung der Emissionsansatze erfolgt unter Berlicksichtigung der seitens des AG zur
Verfligung gestellten Unterlagen [14].

Die erforderlichen akustischen Parameter der verschiedenen Baumaschinen wurden anhand
von Literaturdaten ermittelt [8], [9], [10]. Die Schallleistungspegel stammen dabei teilweise aus
Messungen und von Maschinen aus den 1970er Jahren. Die Emissionsansatze sollten daher
auf der sicheren Seite liegen. Neuere Untersuchungen zu bahnspezifischen Arbeitsgeraten
sind nicht bekannt.

5.2.1 Baubetriebsablauf

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung wird davon ausgegangen, dass fiir die
Arbeiten im  Gleisbereich keine automatische akustische Warneinrichtung (sog.
Rottenwarnanlage) zum Einsatz kommt.

Als Arbeitsdauer fir die jeweiligen Bauphasen werden gemal} [14] folgende Zeiten
angegeben:
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e SSW-Neubau: 60 Tage
e Gleisneubau: 5 Wochen
e Weichenriickbau: je ein Wochenende

Nachfolgende Arbeitsvorgange werden innerhalb dieser schalltechnischen Untersuchung
berilicksichtigt.

5.2.2 SSW-Neubau

Folgende Baumaschinen werden fiir diese Arbeiten beriicksichtigt und als Linienschallquelle
modelliert:

e Zweiwegebagger

e Hydraulikramme
In Anlage 1 sind die entsprechenden angesetzten Emissionsdaten als Schallleistungspegel,
sowie die Betriebszeiten dargestellt. Fir den Weichenneubau ergibt sich somit ein Gesamt-
Schallleistungspegel von 111,4/109,1 dB(A) tags [ nachts.
Kurzzeitige Gerauschspitzen treten in den einzelnen Bauphasen erfahrungsgemall mit Schall-
leistungspegeln bis maximal 125 dB(A) auf. Damit ragen die kurzzeitige Gerdauschspitzen nicht
mehr als 20 dB(A) lGiber dem Mittelungspegel hinaus Daher kann auf eine gesonderte Betrach-

tung gemaR Nummer 3.1.3 der AVV Baularm (Maximalpegelkriterium fir die Nachtzeit) ver-
zichtet werden.

5.2.3 Gleisneubau

Folgende Baumaschinen werden fiir diese Arbeiten berticksichtigt und als Linienschallquelle
modelliert:

e Umbauzug (bestehend aus Schwellenaufnehmer-| leger, 2 Antriebswagen, Portalkran,
Planierfrase)

e Stopfmaschine
e Schotterpflug
e Bagger mit MeilRel (Abbruch)
e Walze
In Anlage 1 sind die entsprechenden angesetzten Emissionsdaten als Schallleistungspegel,

sowie die Betriebszeiten dargestellt. Fir den Gleisneubau ergibt sich somit ein Gesamt-
Schallleistungspegel von 126,3/124,0 dB(A) tags [ nachts.
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Kurzzeitige Gerduschspitzen treten in den einzelnen Bauphasen erfahrungsgemafl mit Schall-
leistungspegeln bis maximal 125,2 dB(A) auf. Damit ragen die kurzzeitige Gerduschspitzen
nicht mehr als 20 dB(A) iber dem Mittelungspegel hinaus Daher kann auf eine gesonderte Be-
trachtung gemdlR Nummer 3.1.3 der AVV Baularm (Maximalpegelkriterium fiir die Nachtzeit)
verzichtet werden.

5.2.4 Weichenriickbau

Folgende Baumaschinen werden fiir diese Arbeiten beriicksichtigt und als Linienschallquelle
modelliert:

e Winkelschleifer inkl. Aggregat

e Zweiwegebagger

e Schwenkkran

e Material-Silo-Férdereinheit

e Stopfmaschine

e Schotterflug
In Anlage 1 sind die entsprechenden angesetzten Emissionsdaten als Schallleistungspegel,
sowie die Betriebszeiten dargestellt. Fiir einen Weichenrtickbau von 2 Weichen ergibt sich
somit ein Gesamt-Schallleistungspegel von jeweils 118,4/116,1 dB(A) tags [ nachts.
Kurzzeitige Gerauschspitzen treten in den einzelnen Bauphasen erfahrungsgemall mit Schall-
leistungspegeln bis maximal 125 dB(A) auf. Damit ragen die kurzzeitige Gerduschspitzen nicht
mehr als 20 dB(A) Gber dem Mittelungspegel hinaus Daher kann auf eine gesonderte Betrach-

tung gemalR Nummer 3.1.3 der AVV Baularm (Maximalpegelkriterium fiir die Nachtzeit) ver-
zichtet werden.

5.2.5 Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen)

Fur die Baustelleneinrichtungsflache werden folgenden Baumaschinen angesetzt und als Fla-
chenschallquelle modelliert:

o Bagger
e Radlader

e Stromaggregat

In Anlage 1 sind die entsprechenden angesetzten Emissionsdaten als Schallleistungspegel,
sowie die Betriebszeiten detailliert dargestellt. Fiir die BE-Flache 2 ergibt sich somit ein Ge-
samt-Schallleistungspegel von 107,1/104,8 dB(A) tags [ nachts.
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Die Lkw Anlieferfahrten (iber die Baustralle zu den BE-Flachen werden aufgrund der direkten
Zuwegung Uber das offentliche Strallennetz vernachlassigt. GroRflachige BaustraRen sind fiir
die BaumaRnahme nicht vorgesehen.

6 Immissionsberechnungen

In den Anlagen 2 bis 5 sind die Berechnungsergebnisse fiir den Baubetrieb als
Isophonendarstellung von 6,0 m uber Grund, jeweils fiir den Tages- und Nachtzeitraum,
dargestellt.

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung werden fiir den Riickbau der 6 Weichen
(= 3 Bauzustande) nur 2 exemplarisch dargestellt.

6.1.1 Weichenriickbau W754-755

Fir die Immissionsberechnung des Weichenriickbaus W754-755 werden die in Anlage 2.1
und 2.2 dargestellten Schallquellen verwendet.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung zeigen, dass die Immissionsrichtwerte der AVV
Bauldrm nach Tabelle 4-1 zum Teil deutlich am Tag und in der Nacht Gberschritten werden.
Die maximale Uberschreitung betragt bis zu 16 [ 28 dB(A) tags/nachts. Geschuldet ist dies der
sehr gleisnahen Bebauung im Bereich der Weichenrlickbauorte, der Gebietseinstufung der
Gebaude als allgemeine Wohngebiete und damit einhergehend sehr niedrigen
Immissionsrichtwerten (siehe Tabelle 4-1).

Die vorhandenen SSW rechts und links der Bahn im Bereich der Weichenausbauorte wurde
bei der Immissionsberechnung in Lage und Hohe gem. den Modelldaten aus [11]
beriicksichtigt. Aufgrund der geringen Hohe . SO und der vorhandenen mehrstéckigen
Gebaude, reichen die SSW jedoch nicht aus, um die Immissionsgrenzwerte der AVV Baularm
an den Fassaden einzuhalten.

6.1.2 Weichenriickbau W848-849

Fir die Immissionsberechnung des Weichenriickbaus W848-849 werden die in Anlage 3.1
und 3.2 dargestellten Schallquellen verwendet.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung zeigen, dass die Immissionsrichtwerte der AVV
Baularm nach Tabelle 4-1 zum Teil deutlich am Tag und in der Nacht (berschritten werden.
Maximal treten Uberschreitung treten bis zu 20/30 dB(A) tags/nachts auf. Geschuldet ist dies
ebenso der sehr gleisnahen Bebauung im Bereich der Weichenriickbauorte, der
Gebietseinstufung der Gebaude als allgemeine Wohngebiete und damit einhergehend sehr
niedrigen Immissionsrichtwerten (siehe Tabelle 4-1).

Die vorhandenen SSW rechts und links der Bahn im Bereich der Weichenausbauorte wurde
auch hier bei der Immissionsberechnung in Lage und Hohe gem. den Modelldaten aus [11]
beriicksichtigt. Aufgrund der geringen Hohe 1. SO. und der vorhandenen mehrstockigen
Gebaude, reichen die SSW jedoch nicht aus um die Immissionsgrenzwerte der AVV Baularm
an den Fassaden einzuhalten.
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6.1.3 SSW-Neubau

Fir die Immissionsberechnung des SSW-Neubaus werden die in Anlage 4.1 und 4.2
dargestellten Schallquellen verwendet. Die Berechnung erfolgt exemplarisch fiir den Bereich
mit dem zur Baudrtlichkeit geringsten Abstand zur Wohnbebauung.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung zeigen, dass die Immissionsrichtwerte der AVV
Baularm nach Tabelle 4-1 zum Teil deutlich am Tag und in der Nacht tGberschritten werden.

Maximal treten Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte fiir allgemeine Wohngebiete von
bis zu 15/25 dB(A) tags/nachts auf.

Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der AVV Baularm treten zum Tageszeitraum nur
an den direkt angrenzenden Gebauden der AhnfelderstraRe aufgrund der raumlichen Nahe
zur BaumaRnahme auf. Aufgrund der vorhandenen dichten ersten Gebaudereihen rechts und
links der Bahn sind die Immissionen an den riickwertigen Gebauden wesentlich niedriger. Dort
werden die Immissionsrichtwerte eingehalten.

Im Bereich 6stlich der Strecke (Marc-Chagall-StraRe) treten Uberschreitungen an wenigen
Gebauden und nur in den oberen Stockwerken auf.

Zum Nachtzeitraum treten aufgrund der 15 dB(A) niedrigeren Immissionsrichtwerte mehr
Uberschreitung an den Gebauden rechts und links der Bahn auf. Hier sind weiterhin auch
Uberschreitungen an den riickwartigen Gebauden rechts und links der Bahn zu verzeichnen.
Die hochsten Beurteilungspegel sind wiederum an den direkt angrenzenden Fassaden der
Gebaude der AhnfelderstraRe zu verzeichnen.

6.1.4 Gleisneubau

Fur die Immissionsberechnung des Gleisneubaus werden die in Anlage 5.1 und 5.2
dargestellten Schallquellen verwendet.

Fur den Gleisneubau wurde die im Rahmen der Larmvorsorge geplante SSW mit einer
vorgesehenen Hohe von 6,0 m G SO in ihrer Lage und Héhe gem. [11], [15] und [16] bereits
als abschirmende SchallschutzmaRRnahme fiir die 6stliche Bebauung beriicksichtigt.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung zeigen, dass die Immissionsrichtwerte der AVV
Baularm nach Tabelle 4-1 zum Teil deutlich am Tag und in der Nacht Giberschritten werden.

Vor allem an den direkt angrenzenden Gebauden der Ahnfelderstralle und entlang den
StralReneinschnitten treten aufgrund der raumlichen Nahe die héchsten Beurteilungspegel auf.
Aufgrund der vorhandenen dichten Gebaudereihen rechts und links der Bahn sind die
Immissionen an den rickwertigen Gebauden wesentlich niedriger. Dort werden die
Immissionsrichtwerte zumeist fir den Tageszeitraum eingehalten, bzw. nur in den obersten
Stockwerken (iberschritten. Zum Nachtzeitraum werden auch hier die Immissionsrichtwerte
um bis zu 10 dB(A) fir allgemeine Wohngebiete (berschritten. Die maximalen
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte betragen 15/30 dB(A) fiir den Tag/Nachtzeitraum
fir allgemeine Wohngebiete.

Westlich der Bahntrasse, an der Marc-Chagall-StraRRe, treten dort ebenfalls Uberschreitungen
der Immissionsrichtwerte an den Gebauden zum Tag- und Nachtzeitraum auf. Durch die hohe
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Riegelbebauung werden jedoch ab der 2. Gebdudereihe die Immissionsrichtwerte fir den
Tageszeitraum eingehalten. Maximal treten westlichen der Trasse Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte von bis zu 10/20 dB(A) tags/nachts auf.

7 SchallschutzmaRnahmen

Zur Reduzierung der unvermeidlichen Immissionen durch Baularm werden nachfolgend Min-
derungsmalinahmen abgewogen.

7.1 Information der Anwohner

Eine friihzeitige und umfassende Information der betroffenen Anwohner fiihrt zwar nicht zu ei-
ner physikalischen Minderung der Immissionen, jedoch fiihrt sie im Allgemeinen zu einer ho-
heren Akzeptanz bei den Anwohnern und somit auch zu einer Minderung der Belastigung.

Daher wird empfohlen, die entsprechend betroffenen Anwohner friihzeitig und umfassend (iber
die geplanten BaumaRnahmen zu Informieren. Dies sollte durch Mitteilungsschreiben, als
auch durch Informationsveranstaltungen vor Ort erfolgen.

Weiterhin ist die Benennung eines wahrend der BaumaRnahmen standig erreichbaren An-
sprechpartners mit Telefonnummer ebenfalls zu empfehlen.

7.2 MaRnahmen bei der Einrichtung und beim Betrieb der Baustelle

Durch die Baustelle kann nicht ausgeschlossen werden, dass bei den Bautatigkeiten Belasti-
gungen der Anwohner auftreten. Daher sind nachfolgende Empfehlungen zur Minderung der
Immissionen bei den Bautatigkeiten zu beachten:

¢ Im Rahmen der Planung der BaumalRnahme sind grundsatzlich die Baumaschinen und
-verfahren so zu wahlen, dass die Gerauschemissionsgrenzwerte nach der Gerate-
und Maschinenlarmschutzverordnung - 32. BImSchV [3] eingehalten werden.

e Prifen, ob Bauarbeiten aus dem Nachtzeitraum in den Tageszeitraum verlagert wer-
den konnen. Sofern Arbeiten im Nachtzeitraum zwingend erforderlich sind, ist darauf
zu achten, dass moglichst keine larmintensiven Arbeiten durchgefuhrt werden.

e Ergreifen von zusatzliche baubetriebliche MaBnahmen zur Minderung und Begrenzung
der Beldstigungen im Einzelfall (Pausen, Ruhezeiten, Betriebsweise usw.).

e Einrichtung eines Baularmmonitorings (baubegleitende Messungen) zur Dokumentati-
on der tatsachlich aufgetretenen Immissionen an ausgewahlten, reprasentativen Im-
missionsorten.
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7.3 Beschriankungen der Betriebszeit

Damit eine Beschrankung der Betriebszeit der Baumalinahme zu einer weitergehenden Min-
derung der Beurteilungspegel nach AVV Baularm fiihrt, miisste die durchschnittliche tagliche |
nachtliche Betriebsdauer erheblich beschrankt werden. Einhergehen wiirde dies unvermeidlich
mit einer wesentlichen Ausdehnung der gesamten Bauzeit und damit verbunden zu einer Ver-
langerung der zeitlichen Larmbelastung der betroffenen Anwohner. Unter diesem Gesichts-
punkt erscheint eine Betriebszeitbeschrankung kein geeignetes Mittel fiir einen abgewogenen
Schallschutz aller vorgesehenen Baumalinahmen.

Weiterhin sind die Baumalinahmen nur durch Bauverfahren vom Gleis aus zu bewerkstelligen,
wodurch die Bautatigkeiten nur innerhalb von Sperrpausen durchgefiihrt werden koénnen.
Durch die erforderlichen Sperrungen der Gleise kommt es unweigerlich zu Auswirkungen auf
den vertakteten Nah- und Fernverkehrsfahrplan. Um die Anzahl der Sperrungen der erforderli-
chen Gleise daher auf ein Mindestmald zu reduzieren ist eine vollstandige Ausschopfung die-
ser Zeit erforderlich. Daher erscheint eine Betriebseinschrankung auch aus diesem Grunde fiir
die jeweiligen Baumalinahmen keine geeignete Malinahme.

7.4 Aktive SchallschutzmaRnahmen:

Als aktive SchallschutzmaBhahmen werden larmmindernde MalBnahmen auf dem
Ausbreitungsweg zwischen Schallquelle und Immissionsort bezeichnet. Hierbei koénnen
folgende MalRnahmen in Frage kommen:

e Schallschiirzen

Kapselungen von Baumaschinen

Schallschirme

Schalschutzzelte

Einhausungen

7.4.1 Weichenriickbau

Aufgrund der Lage der Weichenriickbauorte innerhalb des Gleisfeldes sind aktive
SchallschutzmalBnahmen in Form von Schallschirzen im vorliegenden Fall nur schwer
einsetzbar. Sofern sie nicht direkt an den Schallquellen positioniert werden kénnen, sind sie
zusatzlich nur wenig wirksam, da die hoheren Gescholie der angrenzenden Bebauung nicht
durch die Schallschiirzen geschitzt werden kénnen.

Weiterhin ist zu beriicksichtigen, dass die jeweiligen Bauzeiten fiir die Weichen jeweils nur mit
einem Wochenende vorgesehen sind. Es handelt sich daher um keine Dauerbaustelle mit
standig vorherrschenden Larmimmissionen fiir die Anwohner. Die zu erwartenden tempordren
Belastungen durch den Baularm werden daher als zumutbar eingestuft.
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7.4.2 SSW-Neubau

Fir den SSW-Neubau mit einer Hohe von 6,0 m i SO ist die Errichtung von weiteren aktiven
SchallschutzmaRnahmen an der Baustelle aufgrund der Ortlichkeit (beengte Platzverhdltnisse
durch Bauen im Bestandnetz) nicht umsetzbar. Durch die Gleisunterfahrung der Strecke 2410
und die mehrgeschossigen Gebaude an der Ahnfelderstralle sind aktive
SchallschutzmalBnahmen nicht wirkungsvoll, da sie raumlich nicht direkt an der Quelle
positioniert werden kénnen, bzw. die mehrgeschossigen Gebaude nicht vollstandig schitzen
konnen.

Als entscheidungsrelevantes Kriterium ist weiterhin anzuftihren, dass durch die Errichtung der
SSW aktiver Schallschutz (sowie erganzender passiver Schallschutz) fiir die angrenzenden
Gebaude nach den Vorgaben der Larmvorsorge geschaffen wird. Dies wird in der Zukunft zu
einer nachhaltigen und dauerhaften Verbesserung der Immissionssituation fiihren. Die zu
erwartenden temporaren Belastungen durch den Baularm werden daher als zumutbar
eingestulft.

7.4.3 Gleisneubau

Fir den Gleisneubau wird empfohlen, die SSW (Bahn-km 41,600 - 42,675 der Strecke 2650,
Hoéhe 6,0 m (1 SO), welche im Rahmen der LarmvorsorgemaRnahmen errichtet wird, zu erst zu
bauen um so die Ostlich der Bahnstrecke vorhandene Bebauung vor den Immissionen des
Baularms zu schitzen. Dies wurde bereits in den Immissionsberechnungen in der Form
beriicksichtigt.

Weitere aktive Schallschutzmalinahmen kénnen aufgrund der engen Platzverhdltnisse nicht
realisiert werden.

Auch hier ist anzufiihren, dass durch den Neubau des Gleises und damit einhergehend die
Umsetzung von passiven und aktiven SchallschutzmaBhahmen die zukinftige
Immissionssituation nachhaltig und dauerhaft verbessert wird. Die zu erwartenden temporaren
Belastungen durch den Baularm werden daher als zumutbar eingestuft.
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8 Zusammenfassung

Im Zuge des Projektes ,Rhein-Ruhr-Express (RRX)“ wurde fiir den PFA 3.0 die moglichen
Baularmimmissionen fiir nachfolgende Arbeitsvorgangen anhand von maRgebenden larmin-
tensiven Arbeitsgangen abgeschatzt und entsprechend der AVV Baularm beurteilt:

e Rickbau von 6 Weichen
e Neubau einer SSW
e Neubau eines Gleises

Die Immissionen des Baularms wurden dabei fiir [armintensive Arbeitsgange im Sinne einer
Abschatzung auf der sicheren Seite schalltechnisch modelliert. Weiterhin wurden die Baustel-
leneinrichtungsflachen schalltechnisch mit berticksichtigt.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung zeigen, dass fir die untersuchten Bauphasen, un-
ter Berlcksichtigung der gewahlten Emissionsansatze und Einwirkzeiten, sowohl zum Tages-
als auch zum Nachtzeitraum von Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Bau-
larm auszugehen ist. Ursachlich dafiir sind die sehr geringen Abstande der schutzwirdigen
Gebaude zur Baustelle.

Sofern Bautatigkeiten im Nachtzeitraum unvermeidlich sind, sollten [armintensive Arbeiten auf
ein Minimum beschrankt und Larmbelastungen dokumentiert werden.

Dartiber hinaus wird empfohlen eine umfassende Information der Anwohner durchzufiihren
und einen Ansprechpartner fir mogliche Larmprobleme zu benennen.

Weiterhin wird empfohlen, die im Rahmen der Larmvorsorge geplante SSW vor dem Gleis-
neubau zu errichten, um dadurch zusatzlichen aktiven Schallschutz firr die Anwohner im Be-
reich der AhnfelderstraRe rechts der Bahn zu gewahrleisten.

Aufgrund der BaumaRBnahmen kommt es zur Umsetzung von aktiven und passiven Schall-

schutzmaRnahmen im Rahmen der Larmvorsorge fiir die betroffenen Gebaude. Diese werden
zukiinftig die Immissionssituation deutlich verbessern.

Deutsche Bahn AG
DB Umwelt
TUL

Kéln, Juli 2015

T

i. A. Dipl.-Ing. Jan Paprotny
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Arbeitszeit in Stunden Lwarin dB(A, Summe Ly, in dB(A
Bauphase Baumaschine Anzahl | Quellenangabe Lwa K, Ky Lia, max WAr (A) WAL (A)
tags nachts tags nachts tags nachts
Winkelschleifer inkl. Aggregat 2 [9], B23 112 unbek. unbek. unbek. 4 2 106,9 104,6
Zweiwegebagger 1 [9], D1 108 unbek. unbek. unbek. 8 4 105,9 103,6
Schwenkkran 1 [9], C24 112 unbek. unbek. unbek. 8 4 109,9 107,6
Weichenriickb 118,4 116,1
elehenrickbat f\aterial-Silo-Fordereinheit 2 [9], C19 1125 unbek. unbek. unbek. 4 2 107,4 105,1
Stopfmaschine 1 [9], C37 117,5 unbek. unbek. unbek. 4 2 112,4 110,1
Schotterflug 1 [9], C13 119,5 unbek. unbek. unbek. 4 2 114,4 112,1
Umbauzug 1 [9], C20-25 127 unbek. unbek. unbek. 8 4 124,9 122,6
Stopfmaschine 1 [9], C37 117,5 unbek. unbek. unbek. 4 2 112,4 110,1
Gleisneubau Schotterflug 1 [9], C13 119,5 unbek. unbek. unbek. 8 4 117,4 115,1 126,3 124,0
Bagger mit MeiRel (Abbruch) 1 [8], E52 117,8 3,7 unbek. 125,2 4 2 116,4 114,1
Walze 2 [8], E58 106 2,6 unbek. 111,4 8 4 106,5 104,2
SSW Neubau Hydraulik-Vibrations-Ramme 1 Bibl. SoundPLAN 112 unbek. unbek. unbek. 8 4 109,9 107,6 114 10,1
Zweiwegebagger 1 [9], C42 108 unbek. unbek. unbek. 8 4 105,9 103,6

TUL_BL_Pa_0002, Anlage 1
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